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Pa gang: Guideline om bullerkartlaggning for kommuner

| arets verksamhet inom Kunskapscentrum om Buller ingar att goéra en kortfattad
handbok om bullerkartlaggning som riktar sig till kommunala handlaggare.
Kommer behandla stora bullerkartlaggningar, som strategisk kartlaggning eller
kommunkartlaggning.

Blir inte sa teknisk som anvandarhandledningarna for CNOSSOS-EU och
Nord2000 och lasaren forutsatts inte ha detaljkunskap om bullerberakningar.

Kommer exempelvis behandla vilket trafikunderlag och kartunderlag som behovs.

Valkommen att hora av dig om du vill ge oss input om detta!
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Anvandarhandledning CNOSSOS-EU

« Metodstod for att harmonisera strategiska
bullerkartlaggningar (=EU-kartlaggningar).

bl b v och v

« Bara vag- och sparbuller. | cnossoss
« "Ny” anvandarhandledning, version 1.0 2026-02-11. =il
Sammanslagning och begransad bearbetning av de tva

som gallde tidigare

- Anvisningar for kartlaggning av buller enligt 2002/49/EG,
SP Rapport 2010:77

- Kompletterande anvisningar fran Kunskapscentrum om
Buller, 2022

 Samma procedur (i alla fall nastan) som forra
kartlaggningsomgangen

 Aven Naturvardsverkets anvisning for inrapportering har
uppdaterats. En utkastversion finns pa kunskapscentrums
hemsida.
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Anvandarhandledningens innehall i korta drag

1. Inledning
Vad ska redovisas

Noggrannhet

Installningar programvara

2

3

4. Indata
5

6. Berakningar
7

Rapportering
(Bilagor)

VI
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1. Inlednlng - Lday’ Levening’ Lnight’ Lden

| Sverige:
dag = 06-18 (12 timmar)
kvall = 18-22 (4 timmar)
natt = 22-06 (8 timmar)

Med Ly, Levening OCh Lyight @vses den frifaltsnormerade ekvivalentnivan under dag,
kvall respektive natt. Samtliga ekvivalentnivaer avser arsmedelvarden liksom
den vagda dygnsekvivalentnivan L4, som ges av

1 Laay ing+5
Lgen = 10 - logyo ﬁ(12-101o +4-100 10 +8-10" 10

Lday Levening+5 Lnight+10)]

VI
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1. Inledning — Inhemsk jamfort med strategisk bullerberakning

Sverige
* Ekvivalent ljudniva for ett dygn, Leq24h
* Maxniva: sjatte hogsta maxniva natt 22-06, respektive per timme 06-22
e Vader: latt medvind i alla riktningar, ej regn eller sn6
« Arsmedeldygnstrafik och torrt sommarvaglag
EU
* Lden (dag-kvall-nattvagd ekvivalentnivad) och Lnight

« Arsmedelvirde (inkl vader- och trafikvariationer under ett helt ar)

VI
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1. Inledning — samtidig kartlaggning Nord2000, Leq, Lmax

» Kostnadseffektivt att samtidigt °
gora inhemsk kartlaggning <
med Nord2000, Leg24 och ©
Lmax eftersom manga likheter £ 20
i indata. Nord2000-berékning £
enligt Anvandarhandledning g L
Nord2000. Z

+ Kom ihag att Nord2000 har &
betydligt hogre beréknings- ® o
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* A. Gustafson, A. Genell, Berdkning av végtrafikbuller med CNOSSOS-EU, Nord2000 och Nord96 — En underlagsrapport, del 2.
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2. Vad ska redovisas

* Redovisa Lden och Lnight, samt personers och bostaders exponering, detaljer i
anvandarhandledningen.

* ... (se forordning 2004:625)

« Frivilligt att utvidga bullerintervallen utover vad direktivet kraver, framst nedat
men aven uppat...

 ...men tank pa att det sannolikt staller hogre krav pa bade underlag och
berakningar an vad anvandarhandledningen rekommenderar.

VI



3. Noggrannhet

Osakerhetsklasser

» Generellt for berakning av omgivningsbuller, fran SP
Rapport 2010:77

» Vagleder om underlag och berakningsinstallningar

» Fyra osakerhetsklasser A-D. A ar bast och D samst

« Avsnitten i anvandarhandledningen for
strategisk kartlaggning refererar till klass C.

For atgardsplaner rekommenderas klass B. Lamplig
aven for inhemsk kartlaggning med Nord2000,
Leq24 och Lmax.
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Parameter Klass A Klass B Klass C Klass D
Trafikméngd, 4.7 M&tt under minst en Extrapolerad eller m&tt |Schablon

vecka, yngre dn 3 ar korttid
Dygnsférdelning, 4.7 |M&tt under minst en Extrapolerad eller m&tt |Schablon

vecka korttid
Fordonsférdelning, 4.7 | M&tt under minst en Extrapolerad eller matt |Schablon

vecka korttid
Taglangd, 4.8 Verklig Tagtypens medellingd |Schablon
Hastighet, 4.7 Métt under minst en Skattad pé basis av Schablon

vecka fér varje skyltad hastighet och

fordonstyp annan info.
Vigbeldggning, 4.7 Verklig Korrektion fér Schablon

extremfall

Bullerskirmar, 4.4 Uppmiitt héjd och Uppskattad efter <2m férsummas Alla

placering visuell inspektion férsummas
Byggnader som Tas med Tas med Tas med i titort, dB/m
skdrmar, 4.4 Kan férsummas i 8vrigt
Byggnadshéjder, 4.1  |Verklig Uppskattad efter Schablon

visuell inspektion

Terrédngmodell, 4.2 Laserskannade < 0,5m ekvidistans eller |H&jdlinjer 5m ekvidistans [>5m

hajdpunkter, alternativt
<0,5m + visuell
inspektion

rutnitsdata
motsvarande grid 2+

eller rutnitsdata av typ
50+ (efterstréva dock
bittre underlag, se 4.2)

'Vig-/banvallshjd, 4.3

Uppmitt h&jd kind

Uppskattad efter
visuell inspektion

Schablon

Berikningshéjd, 5.3

Bullerkonturer: normalt
1,5 eller 2m.
Fasadpunkter: samt-liga
vaningsplan.

Bullerkonturer:
normalt 1,5 eller 2m.
Fasadpunkter: samtliga
vanings-plan.

4m

Antal reflexer, 5.1.2

Efter behov (fel <0,2 dB i

Efter behov (fel <0,5 dB

Titort: fasadpunkter 3,

fasadpunkterna) i fasadpunkterna) rutndtspunkter 2.
| dvrigt: alla punkter 1
Markimpedans/- Matt Granskade satellitdata |Schablon

absorption, 4.5

och/eller uppskattad
efter visuell inspektion

Viderlek, 4.6

Verklig statistik

Uppskattad

Schablon fér hela landet

Ber&kningstithet, 5.2

Rutnitspunkter: <5m i
tatort, €10 m i dvrigt.
Fasadpunkter 2,5m

Rutnitspunkter: <5m i
tatort, 10 m i dvrigt.
Fasadpunkter £5m

Rutnitspunkter: 5 mi
tdtort, 210 m i Svrigt.
Fasadpunkter: €5 m

Befolkningsstatistik,
4.9

Adresser

Fastighet som vid
behov kompletteras
med okuldr besiktning

Data i 100 x 100 m rutnat

Antal exponerade, 6.3

Férdelning enligt
anvisningar

Fordelning enligt

anvisningar

Fordelning enligt

anvisningar

Tabell 1. Osdkerhetsklasser far olika berdkningsparametrar. Klass Canger minimikrav for strategisk kartlaggning. Som tabell
1i[3] men med mindre uppdateringar.

Vi
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3. Noggrannhetskrav vid strategisk berakning

« CNOSSOS-EU: varje emissionsparameter bor bestammas sa att emissionens
onoggrannhet begransas till 2 dB per inparameter

» Darutover ar osakerhetsklass C minimikrav for strategisk bullerkartlaggning...

 ...men osakerhetsklass B |ampligt val om man gor samtidig
kommunkartlaggning med Nord2000, Leq24 och Lmax.

VI
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4. Ingangsdata

For att gora kartlaggningen kravs en massa olika typer av underlag. | avsnitt 4 ger
anvandarhandledningen rekommendationer om val och bearbetning av underlagen.

4.1 Byggnader

4.2 Terrangmodell
4.3 Vag/banvallshgjd
4.4 Skarmar

4.5 Markabsorption
4.6 Vaderlek

4.7 Vagtrafik

4.8 Spartrafik

4.9 Befolkningsdata
4.10 Data om bostader th
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- Ovriga byggnader: 8 m

Glesbygd: th

- Samtliga byggnader: 6 m
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4.2 Terrangmodell

« Terrangmodellen paverkar resultatet genom skarmning, markeffekt och vagtrafikens
emission i backar. Sarskilt viktigt nar skarmning nara vag/spar, exempelvis skarning.

» Laserdata eller motsvarande ger hogupplosta och noggranna terrangmodeller. Mycket stora
datamangder som kraver sarskild hantering. Filtrering ar alltid nédvandig.

» Minimikrav enligt osakerhetsklass C ar att anvanda hojdlinjer med ekvidistans 5 m eller
rutnatsdata motsvarande Grid50+. Detta ger dock en synnerligen grov terrangmodell och

bér om mojligt undvikas — tillgang till bra terrangdata och verktyg att hantera dem ar mycket
battre nu an nar osakerhetsklasserna utarbetades.

 For atgardsplaner och inhemska kommunkartlaggningar (osakerhetsklass B)
rekommenderas hojdunderlag motsvarande 0,5 m ekvidistanslinjer eller battre.

VI
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4.3 Vag- och banvallshojd

« Vagars och jarnvagars hojd i forhallande till omgivningen paverkar mark- och
skarmningseffekter och darmed beraknade ljudnivaer.

« Att utelamna vagbank/banvall riskerar ge 6verskattad markeffekt och for 1aga
ljudnivaer.

« Enklast och bast ar om vag- och jarnvagsmitt finns att tillga som hégupplosta
vektoriserade linjer som ar hojdsatta med god noggrannhet.

» Annars kan Laserdata anvandas for hojdsattning.
» FOr strategisk kartlaggning (osakerhetsklass C) tillrackligt med schablonhojder.

» Hojdsatta vagar/jarnvagar behover integreras realistiskt med terrangmodellen.
Viktigt eftersom bade Cnossos vagtrafik och Nord2000 vag/spar har laga kallor.

VI
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4.4 Skarmar

- Bade byggnader och bullerskarmar skarmar. (Aven bullervallar och terrdng men
ingar normalt i terrangmodellen.)

« Strategisk kartlaggning osakerhetsklass C:
- byggnader ska vara med i tatorter men kan forsummas i 6vrigt om nédvandigt
- skarmar 2 m eller lagre som saknas i kartmaterialet kan forsummas
- hdgre skarmar ska alltid inga

« Vid kartlaggning for atgardsplaner och inhemska kommunkartlaggningar
(osakerhetsklass B) ska alla byggnader och skarmar tas med

VI
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4.5 Markabsorption

Markens ljudabsorberande egenskaper ar en viktig parameter for ljudutbredning
nara marken. | aldre berakningsmetoder som Nord96 specificerades att marken
antingen var akustiskt hard eller mjuk. Akustiskt hard innebar att den ar tat, och
mjuk att den ar porés. Mjuk mark dampar ljud nara marken mer an hard mark.

» | Cnossos anges markens absorption (porositet) med parametern G som kan
anta fyra varden: 0 (hard, tat mark), 0,3 (komprimerad tat mark), 0,7
(komprimerad mark) och 1 (mjuk, pords mark).

« Nord2000 anger markegenskaperna med atta impedansklasser A—H dar A
motsvarar mycket mjuk/porés mark och H mycket hard/tat mark.

 FOr strategisk kartlaggning (osakerhetsklass C) ar det tillrackligt att anvanda de
schabloner som anges i anvandarhandledningen (t ex G=0 for stadskarna,
vatten och vagar och G=1 for landsbygd, parker och banvallar).

VI



...markabsorption

« Kartlaggning for atgardsplaner och inhemska kommunkartlaggningar
(osakerhetsklass B) erfordrar ett battre underlag. Vid samtidig kartlaggning tar

man fram underlag till Nord2000 och Oversatter det till Cnossos.

Markslag i Topografi 10 Nedladdning, vektor CNOSSOS-EU Nord2000
Skiktnamn Markslag (objekttyp) Objekttypnr virde pa G impedansklass
Mark Hav 2631 0 H
Mark Sj6 2632 0 H
Mark Vattendragsyta 2633 0 H
Mark Anlagt vatten 2634 0 H
Mark Glaciar 2635 1 B
Mark Sluten bebyggelse 2636 0 G
Mark Hog bebyggelse 2637 0 G
Mark Lag bebyggelse 2638 0,7 E
Mark Industri- och handelsbebyggelse 2639 0 G
Mark Oppen mark 2640 0,7 E
Mark Torg 2641 0,3 F
Mark Aker 2642 1 D
Mark Fruktodling 2643 1 D
Mark Kalfjall 2644 1 C
Mark Barr- och blandskog 2645 1 C
Mark Lévskog 2646 1 B
Mark Fjallbjérkskog 2647 1 C
Mark Ej karterat omrade 2648 0,7 E
Sankmark Sankmark, fast 2651 0,7 E
Sankmark Sankmark, vat 2652 0,3 F

"/
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4.6 Vaderlek

* Vid strategisk kartlaggning ska ekvivalentnivaerna Lden och Lnight baseras pa
ett ars samtliga dags-, kvalls- respektive nattperioder. Hari ska aven vadrets
paverkan tas med.

« Cnossos inkluderar vaderpaverkan pa ljudutbredningen fran luftabsorption,
refraktion och turbulens. | dagslaget finns inte nagon officiell vaderstatistik for
detta andamal. Istallet anvands ett schablonvader som ar samma i hela landet.

« Forenklad variation av sno, vagtemperatur och dubbdack over landet.

» Berakningar med Nord2000 gors for ett referensvader motsvarande det som ar
inbyggt i Nord96. Svag medvind i alla riktningar, torrt, snofritt, inga dubbdack.

VI
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4.7 Vagtrafik, vilka vagar ska inga?

« Trafikverket kartlagger statliga vagar med mer an 3 000 000 fordon/ar

« Kommunala strategiska kartlaggningar ska i princip omfatta alla vagar, men
smavagar vars bullerbidrag kan visas vara forsumbart behdver inte tas med.

- Aven vid kartlaggning for atgardsplaner och inhemska kommunkartlaggningar
(osakerhetsklass B) ska i princip alla vagar inga.

VI
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4.7 Vagtrafik, fordonskategori 1-3

« Bade Cnossos och Nord2000 delar in fordonen i fem kategorier. Tills vidare
ingar normalt bara de tre forsta i bullerkartlaggningar osakerhetsklass B och C.
- kategori 1 — latta fordon: max 3500 kg
- kategori 2 — medeltunga fordon: tvaaxliga tunga fordon (>3500 kg) utan slap
- kategori 3 — tunga fordon: tunga fordon med tre eller fler axlar, med/utan slap
Ovriga kategorier omfattar bland annat tvahjulingar.

« Eftersom bada metoderna anvander samma definition av vilka fordonstyper som
ingar i kategori 1, 2 och 3 kan man anvanda samma trafikunderlag for berakning
med Cnossos och Nord2000.

* Cnossos och Nord2000 har olika kallmodeller med delvis olika korrektioner.

VI
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4.7 Vagtrafik, underlag for trafikflode

Det underlag for trafikflode som behovs vid strategisk kartlaggning ar
« ADT (&rsmedeldygnstrafik),

« hur ADT ar férdelat dver fordonskategori 1, 2 och 3, samt

* hur trafiken ar fordelad over dag, kvall och natt.

Finns for (nastan) alla statliga vagar. Saknas i olika grad i kommuner
dar man behover komplettera med schabloner.

For atgardsplaner och inhemsk kartlaggning med Nord2000 erfordras
aven uppgift om medelantal axlar hos fordonskategori 3.

VI
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4.7 Schablonfordelningar

Tva exempel pa utgangslagen:

1.

Det finns uppgift om ADT och andel tunga fordon, men inte hur de tunga
fordonen ar fordelade mellan kategori 2 och 3. Det saknas ocksa uppgift om
hur trafiken ar fordelad over dag, kvall och natt.

Det finns bara uppgift om total ADT, inte nadgon information om andel tung
trafik, ej heller uppgift om hur trafiken ar fordelad over dag, kvall och natt.

VI



4.7 Exempel 1, Trafikunderlag ar ADT + andel tunga

Typ av vag Fordelning
Kategori 2 | Kategori 3

Stora vagar med sarskilt hog andel tung godstrafik, t ex vissa E-motorvagar 10 % 90 %

utanfér stider'*

Stadsgator (exklusive gator med betydande genomfartstrafik) 90 % 10 %

Ovriga vagar (végar och gator som inte identifierats som tillhérande typerna ovan) 40 % 60 %

Tabell 5. Standardférdelning mellan fordonskategori 2 och 3. Férdelningen 40/60 % mellan kategori 2 och 3 kan anvéndas nér

det inte dr méjligt att identifiera véagtyp [12].

Trafikfall Beskrivning Fordelning (% av respektive kategoris f\DT)
Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3
Dag | Kvall | Natt | Dag | Kvall | Natt | Dag | Kvall | Natt
A Motorvag 100-130 km/h 80 10 10 75 10 15 70 10 20
B Stadsmotorvag 80 10 10 75 10 15 70 10 20
C Landsvag och motsvarande 70-90 km/h 80 10 10 85 5 10 80 5 15
D Huvudled i titort 50-70 km/h*® 80 10 10 85 5 10 75 10 15
E Gata 50 km/h*° 80 | 10 | 10 | 85 5 10 | 75 | 10 | 15
F Gata 30-50 km/h 80 10 10 85 5 10 75 10 15

Tabell 7. Dygnsférdelning for olika trafikfall’® [15]. Se Tabell 6 for respektive trafikfalls typiska ADT och ADT-intervall.

"/
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4.7 Exempel 2, Trafikunderlag ar bara ADT

Trafikfall Beskrivning Fordelning (% av ADT)
Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3

Dag | Kvall | Natt | Dag | Kvall | Natt | Dag | Kvall| Natt
A Motorvag 100-130 km/h 68 8,5 85| 3,75 05 | 0,75 7 1 2
B Stadsmotorvag 68 8,5 85 1|375| 05 |0,75 7 1 2
C Landsvag och motsvarande 70— | 68 85| 85| 85 | 0,5 1 4 0,25 | 0,75

90 km/h

D Huvudled i tatort 50-70 km/h*® 72 9 9 4,251 0,25 0,5 | 3,75| 0,5 | 0,75
E Gata 50 km/h*® 76 9,5 95 |425|025] 0,5 0 0 0
F Gata 30-50 km/h 80 10 10 0 0 0 0 0 0

25(36)

Tabell 8. Kombination av Tabell 6 och Tabell 7. Férdelning av ADT éver dag, kvill och natt fér fordonskategori 1-3 fér olika
trafikfall. Se Tabell 6 for respektive trafikfalls typiska ADT och ADT-intervall.

"/
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4.7 Bestamma trafikfall m h a produkten Vagslag

« Trafikfallen A—F brukar ga bra att valja manuellt sa lange antalet vagar ar litet.

» FOr stora projekt finns en metod dar Trafikverkets NVDB-produkt Vagslag

anvands for att identifiera trafikfallen.

Vigslag Nord2000 / CNOSSOS-EU
Kod | Kategori Typ Kort beskrivning Trafikfall A—F
10 | Tatort évergripande Leder, genomfartsvagar, ringleder, infarter D om ADT 27000
lank stader/samhadllen. Overgripande link som E om ADT <7000
ingdr i huvudnat for biltrafik.
20 | Tatort Huvudgata Huvudgata inom titort. Ingar i huvudnatet for | D om ADT 27000
biltrafik. Oftast kommunal vighalining. E om ADT<7000
30 | Tatort Lokalgata stor | Lokalndt for biltrafik, storre lokalgata. Har E
ingar normalt uppsamlande lokalgator. Ar
dimensionerade for oskyddade trafikanter i
blandtrafik.
40 | Tatort Lokalgata liten | Lokalnat for biltrafik, liten lokalgata. Gagator F
ingdr hir. Aven gator inom gangfartsomrade
ingar och dessa ar da reglerade for att fordon
ska kora i gangfart.
50 Tatort Kvartersvag Grand/kvartersvag, d.v.s. vag utanfor —
gatumark.
60 | Tatort Parkerings- Vdg utanfor gatumark men inom eller genom -
omradesvig omrade med parkeringsplatser.
70 | Tatort Infartsvag/ Vagavsnitt pa kvartersmark som leder in till -
Utfartsvag parkeringsomrade eller kvartersvag.
80 | Tatort Leveransvag vig fram till industrilokaler, varuintag. - e
Adressplats kan forekomma.
90 Bussgata =
100 | Generell Motorvag Vdg som motsvarar trafikregler for motorvag Bomistad,
A annars
110 | Generell Motortrafikled | Vg som motsvarar trafikregler for A om ADT220000 och landsbygd
motortrafikled. R Aar ADTS>20000 ch i cbad



27(36)

4.7 Ovrigt

« Anvand de svenska emissionsdata som finns for den uppdaterade
Cnossosversionen

» Cnossoskorrektioner:
- vagyta, vagytans temperatur och dubbdack.
- rekommendation tills vidare att inte korrigera for trafikljus och cirkulationsplats

* (Nord2000, se anvandarhandledning Nord2000)

VI
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4.8 Spartrafik

» FOr det statliga jarnvagsnatet finns svenska indata och rekommendationer:
- emissionsdata tag
- indata infrastruktur
- korrektioner

» Cnhossos rekommenderade schablonkorrektioner for stalbroar kan tillampas,
men schablonkorrektionerna for kurvskrik, betongbroar, skarvspar eller vaxlar
bor inte anvandas rutinmassigt for statliga jarnvagsnatet.

» Tunnelbanetag och sparvagnar kan utga fran Cnossos standarddata. Pa
kunskapscentrum om buller finns verktyg for att kontrollera hur standardvardena
stammer med svenska data: kunskapscentrumbuller.se/light_rail.html

VI
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4.8 Spartrafik — Tank pa att...

...Cnossos utgar fran ljudeffekt per axel, till skillnad fran Nord2000 och Nord96
som anger tagens ljudeffektniva per meter.

Eftersom antal vagnar och axlar kan variera inom en viss tagklass (och darmed
aven emissionen/meter) behdver man beakta att anvant tagsatt ar representativt
for den aktuella strackan.

Noggrannhetskrav 2 dB per ingangsparameter.

Exempelvis kan lattare godsvagnar ha tva axlar medan godsvagnar for sarskilt
tung last kan ha fyra till sex axlar.
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4.9-4.10 Befolkningsdata och data om bostader

Befolkningsdata
 Finns tillgangligt i olika format och noggrannhet
» Noggrannaste underlagen atfdljs med krav pa sekretess

» FOr strategisk kartlaggning rekommenderas befolkningsdata i rutor om
100x100 meter eller motsvarande, eller battre

Data om bostader
« Uppgift om hur manga bostader en viss byggnad innehaller.

« Kan tas fram pa flera olika satt. Ar till exempel enkelt att arbeta med
rutnatsdata som kan aggregeras av SCB.

VI
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5.1 Berakningsinstallningar avsokningsalgoritm

| varje berakningspunkt sdks efter ljudkallor som lamnar bidrag till ljudnivan.

For realistiskt resultat maste avsdkningsalgoritm stallas in sa att alla relevanta
bullerkallor hittas, samt att alla signifikanta ljudreflexer tas med.

Maximalt sokavstand: bara bullerkallor inom avstandet tas med

Reflektionsordning = maximalt antal reflexer: innehaller sokvagen fler reflexer
stoppar avsokningen aven om kortare an maximala sokavstandet.

« Kort sbkavstand och fa reflexer ger snabbare berakningar, men risk for
felaktiga ljudnivaer (for laga)

« Stort s6kavstand och manga reflexer tar langre tid att rakna men minskar
risken for felaktiga ljudnivaer.

VI
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5.2 Berakningsinstallningar tathet berakningspunkter

» Berakningspunkter pa fasader och i rutnat (till bullerkonturer) behoéver placeras
tillrackligt tatt for att resultatet ska ge en rattvisande bild av bullerspridningen
och fungera bra som underlag for exponeringsanalyser.

« Storre avstand ger farre berakningspunkter och kortare berakningstider

« | strategiska berakningar ar avstandet mellan fasadpunkter bestamt

VI



5.1-5.2 Berakningsinstallningar

Rekommenderade installningar for strategiska berakningar osakerhetsklass C:
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Parameter

Varde

Maximalt sokavstand (mellan kalla och berakningspunkt)

3000-5000 m

Reflexer
- reflektionsordning
- sokavstand kalla-reflekterande ytor
- sokavstand mottagare-reflekterande ytor

fasadpunkter 3, rutnatspunkter 2
50 m
200 m

Tathet berdkningspunkter
- fasadpunkter
- rutnatspunkter tatort
- rutnatspunkter évrigt

2,5-5 m enligt CNOSSOS-EU, Case 1
5m
10m

Berdkningshdjd

4 m dver mark

Utgangspunkt att anvanda samma installningar for atgardsplaner och inhemsk
kartlaggning enligt osakerhetsklass B med Nord2000, men fasadpunkter per
vaningsplan som normalt har storre avstand mellan punkterna, och bullerkonturer

pa 1,5-2 m hojd over mark.
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6. Berakna bullerexponering

« Avsnitt 6 i anvandarhandledningen forklarar och fortydligar den metod for att
berakna bullerexponering som ingar i Cnossos.

« Metoden ska anvandas eftersom den ingar i Chossos.

VI



7. Rapportering

Nya anvisningar fran Naturvardsverket om hur
resultaten ska rapporteras in.

| princip samma som forra

kartlaggningsomgangen men uppdaterat filformat.

En utkastversion finns pa kunskapscentrums
hemsida:
kunskapscentrumbuller.se/anvisningar.html

Det finns fortfarande tid att lamna input. Kontakta
i sa fall Henrik Larsson pa Naturvardsverket.

Rapportering av
bullerkartlaggning

"/

35(36)


https://kunskapscentrumbuller.se/anvisningar.html
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Tack for att ni har lyssnat!

[m] s [m]

Vi
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